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Spolednngt minteké Jopravy vydsdvd prvnd uaelanf prehled
nejdilezitéjsich uddlosti v systému preZské mdstské doprevy
za uplynuly rok, Obsah e uspoPdddri pFehledu vychdzi ze
zkuSenosti, které maji autoii z publikovéni obdobnyfoh ddajt
v KD, kde vychdzely bud jeko samostatné publikace za deld
casové obdobi (nep¥. naposledy Prefskd mEstskéd doprava
1974~1985) nebo jako dildi p¥fspévky ve Zpravodaji KMD,
Jednd se tedy opét ze;ména o zaznemendni hremadngsh dat,
kterd jsou prib&%né aledovdna a za kalendd¥ni rok je \delné
jeilch shrautf, Neni tudi¥ provddéno jejich hodnoocenf, k
némuZ je nezbytny elespon urdity cagovy odatup.

Zékladnimi <blagtmi popisu jsou vivej kclejové sitd
metra e ‘tramvajil, vedeni linek a rmény ve vozovém parku,
Ostetni Udaje z oblasti provezu jsou zaprecovédny v pot¥eb-
ném rozgehu ddl+ﬁchta zdklednich kepitol, nebot jejich

semostaind uvddini je Gdelné gpifin za deld{ sbdobi.

Pokud ndsd prvni pckus o uceleny prehled za rok 1990
bude hodnocen jako Uspésny, mdme v tdmyslu v pPidtich letesh
pokracovet ve vyddvdni obdobnd usporddanych meteridld pokud
moZno previdelnd, vidy ne zaddtku ndsledujiciho kelendd¥nihn
ok,

SIT IETRA V RCCE 1990
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Rek 1990 prinesl v siti metra nékolik zdsadnich zmén.
Prvnd je prejmenovdni tiindeti z 36 stdvajleich stanic (pPes-
tupnf stanice poditdny dvekrdt) a d~ou z 5 novych, uvddényoh
do provizue Nové rdzvy schvdlile rade Nédredntho viboru hl.m,
Prehy 21:2:.1990 a do prexe byly uvddény postupnd pedle mo¥-
nosti,

Dne 4.7¢1990 byl zehdjen provoz nové stanice Skalka, bu-
d5vené ze menipuladniho provozu ~d zeddtly roku 1986 na spojee
mazi steniei Strasnickd a depem Hostived (SH). Stavebni délka
“regy A ani spojly SH se nezménila, do nové stanice byla
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prodlcuZena linka m-A, Provezni vsek mezi stanicemi Strad-
nickd a Skalka m8¥{ 1,394 km (mdYeno mezi gtfedy steniec) a
Jde tedy ¢ nejdelsfi mezistenidni vzddlencst na me-A, V oznado-
vén{ nového provoznfhc dseku panuje, & to % ve stavebn{ dokue
mentaci, uréitd nejednotnost. Ndkteréd materidly gznaduji cely
dsek zalivakéhwmﬁapn Jogtiva?r jalko SH (= gpojka do deps
Hostiva®) a vyhledové pekredovdni Strefnickd -~ smér Hostiver
Jeko ITI.A, Jiné premeny uvdddjf ji¥ veek Feliwského=
Stragnisclkd jake III.A a cznadeni SH prufivejl jen pro idsek
Strafiniokd-dapo Hustiva®, Toto druhé oznadeni je vhodndjsi a
GRTAVREJEL, protofe cdrovidd stanideni tragy A i apojky do
dspac Rozhodné vsek jd= o prvani p¥ pad, kdy u% je vhodné ho-
voFit nejen o tresdch (tratich) mstra, ale 1 o linkdch,
protoZe m-A jeds z hlediske stavebuf kilometrd¥e 1,3 km mimo
vlastal frasu A. V této souviglesti neaf nezajimavé p¥ipome-
nout navrhované stevebni 1 provezni prodloufeni m-A do sta-
nine Primyslovd po rece 2005, Teoreticky by v p¥ipedd reali-
zace tédto shavby méie jit ¢ novou samostatnou traf metra po=-
JiFdénov linkou meh,

Vyznermym rozfifeninm sitd metra byle zprovoznéni daliiho
orovyozniho dseku trasy B {stavba IT.B) mezi stanicemi Florenc
(dP, Sokolovakd) & Jeskemoravsid (precovii ndzev Zdpotockého)

atevebui délee 4,505 km. V novém dseku jsou StyPi stenice.
Prynd ové¥ovaed jizde se uskutedénila 29.10,1990 a pravidelny
provoz g cestujfcinmd byl zahdjen dne 221141990,
WEkteré daldi zdklednd tdeje vyplyvaji z ndsledujicich
tabulek 1

fabulka I.; FPlehled stenic meire uvedenych do provozu v rrce

1990
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Jeskomoravakd O3 B 22,11,90 3RPZ 26 slay T
Tnvalidovon 2 [ = | 22617090 3RPZ 28,0 1 o
Krizdlk OYVE HR. B 22,11,90 2RPZ a5 3 0 1 T
Palmovke PA B 2201190 HON « 14,0 2 -
Skallirs SK SH 4 To90 HOS 15,8 1 -
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Vysvétliviy

1 = gzkratka ndzvu stanice
= pPisludnost k trese
- datum uvedeni stanice do provozu

typ stanice : HON = hloubend, ostrovni ndstupldtd
nerozélenéné sloupy

HOS = hloubend, ostrovni ndstupisté
rozcélenéné Bloupy

IRPZ = raiend trnglédni pili¥ovd, zkrdcend
sti"qdni 1

5 = hienhke TK ve st¥edu stanice (zaokrouhleno)
6 = pedet westibuld

podet prostupt mezi gt¥edni & ¥rajni lodf u raZenych
gtanic
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Tabullra I1,t PPehled steanic metra p¥ejmenovanych v roce 1990

e e

plvodnf ndzey  zkratke __ novy ndzey zkratka _traga
Budovatell BU Chodov CH c
Drufby DR Opatov oP C
Dukelska DU Nové Butovice NB B
Tidikova FC Néadrezi Holefovice NH C
Gottwaldova GT Vysehrad VY C
Kosmoneuth KO Hdje HA ¢
Lenirove LE Dejvickd DE A
l1ddeEninkd ML Pankric PN C
logkevska MO Andél AN B
Primdtora Vacka PV Roztyly RO ¢
Sokolovaka S0-B Florenc FR=B B
Sokolovskd S0« Flor-nc FR~C C
Svermove SV Jilnonice JI B
Hakenova +) - Invelidovnea IN B
Zépotookého  4) e Seskom ravskd CE B

e CRTEPo

Pozndmka 3 _
+) Ndzev zménén jed8t8 pFed uvedenim stenice do provozu



Schemata novych provoznich usekd metra (bez mér{tka):
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Rekonstrukce smyZky Vozovna Kobylisy:

a)

18. 8.1957" 5- 641’990 od 2401':!-1990
kolej a) zFizena r.1975

kclej b) odpojena 13.10.1988
¢ = montdZni Zachta

Rekonstrukce smy&ky Spojovaci:

—

ET- 3!1953 e 2- ‘?11990

1. 9.1990



KOLEJOVA SIT PRAZSKYCH LLEKTRICKYCH DRAH V ROCE 1990
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Pozornost v kolejové sitd praZfsicfeh tramveii se =mousties
dila zejméne na stavby zouvisejini & novym usekem metra v Ob-
lagtl Iibn& - na dokondeni novych tramvejovich frati Ohrada~
Palmovke & v ul, Na Zertvdch. Tratovy deselk mezi k¥iZovatkemi
Palmovka a Pod Palmovkou byl otnoven Cdstednd uZ koncem Ioku
1989. Kolejovd aif 'se +al v moce 1990 rozrcstla o vice re¥
2,5 km novych dvoukole;nyeck trelf (vé. apojovacich oblcukl)

g ubyls jednokolejnd smydke Pod Pelmovkou (146 m), kterd

méle charakter dlouhodobén: provizorie.
¥ roce 1990 probihaly I modernizase

me todou 3KV, tentokrdt vSak ponékud v mendim poctu akei. Slo

2

o tPi deeky -~ StPedovickd a Na PetPindch, Chodovakd a dalsdl
tdet t¥. Pudé armddy v Xobylisich. Kromé& tcho v deviti dalsich
dgeoich prebéhly ze kradtkodobyeh vyluk opravy panelll, (V r.1977
glibevens az 20ti letd Zivotnest tramvajovieh trati, kdy se
predpoklld&lo omezeni ddriby trati jer na provédéni zdlivek

a vymény ojetych kolejnic, se u nis zatim p¥ilid neprojewila.
7<votnost mnohych panell zdaleka nedosabuje Zlvotnosti

kolednio see )

Také v uplynuiém roce probihely héiZné opravy tramvajovych
trati, vymény kolejovych konskrukei, Zagové delsi hyla jen
oprraTe trati v Radlické ulici. .

Zmén doznala také dvd obratifité - rozditene byle anydke
Spojoveny (+ 1 kolel), u smyéky Vozovae Kobylisy nsopak doslo
k mirné redukel kolejistd (zdnik menipulainich koleji).

V letnim obdobi byly pro stavebni prdes odviznuty od

framvaiovych trati

aitd dvé tramvajcvé vozovny : Kobyliasy (5¢6. -~ 16¢10,) a
Fi¥kov (2,7, = 1.9.)3 ddsteénd vyl v prviim pololet{ omazen
provez vozovany Motols

7 jinych ak“l, které mély nevo mad: dlowhodoby dopad na
trenveiovy provoz a nesouvisely pfimo s rekonstrukcemi trati
je nutnd jmonoved pskredujlel cmezeni provomu na Jernolosie -
lecké (vystavba mostu do listopedu}, Jdatednd omezeni Provezu

ne Sokolcoveké v oblagti Palmovky ve sméru z centra (10.7. &%
2,10s) & zejména zahdjeni dlouhcdchych vyluk Mdnescova mostu
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(vyastevbe hclektoru od Fijne

do roku 1991) a Biiehradsid
(od Servence do mok: 19913 wvystavbe
Ze. zuinl atoj{ také +¥q drobnéjsi p

LaZenyrskioh afiti).
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4 roku 1989 pPechdzele v¥luke sl mezi gmydkoun Pod
Palmovkou a t¥{dou Ruad arngdy.

19« 5:90 (X)
19 5690 X
Se 6290 (D)

amycke Pod
Délondckd-Pod 3

celdn ﬁsaku'hz xe ti, ﬁbaé
akee ¢, A6, A7,

Délrické--Pod Palmovicou
}’afi,r-:;m.- lcom

‘bodven provoez v

armadyr. (Viz té%

B1Ge)

Yistavbe nového mostu na @ernah\.telﬁr—e
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3
6211690

{ wltoncen Provizornd

;E&HﬂhﬁlﬂT““

(D) ﬁe,nwxuq*e:ocdqwﬁﬁ+artn¢ dilny
avoukoleiny provosz
4o Vilwke vozovny Vokoyice
5 Tokm 1989 pf&ﬂl&zi vyiukea kelajf Tembo, 1
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oh zZprovoznovint bihen 71990 nejsou k
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o P anauv&&



5 Rekonskiukce vozovny Motol

Z roku 1989 pfechdzels vyluka objizdné koleje a jiZni

poloviny vozovny.
1¢ 6,90 (D) objizdnd kolej a remizni koleje G.1~12 (jiZni

polovina vozovny)

26¢ 9490 (X) objizdnd kolej

24410,90 (D) objizdnd kole}]

P#i rekonstrukei zanikla kolej do dilen & do objizdné
koleje na zdpadni strend vozovny byla vloZene vyhybka
pro zprijezdnéni koleji &. 1 & 2, Rekonstrukce severni
poloviny vozovay (koleje ¢.13--24) planovédna na rok 1991,

6. Novostavba tramvajové traté v ul. Na Zertvdch

10, 7490 D! Pod Palmovkou-Na ¥ertvdch-U Balabenky; docasny

2+410,90 XI

23+11490 D

jednokolejny & jednosmérny provoz po nedokon-
gené trati ve sméru z centre pri vyluce Soko-—
loveké ul, v Useku Palmovke~U Balebenky (viz
ekce &, B10c)

Pod Palmovkou~lla Zertvdch-U Balebenky; probihd
dokondovéni stavby

Pod Palmovkou-lNa Zertvdch-U Balabenky; dvou=-
kolejnd tra¥ v délce esi 0,630 lm vybudcvand
metodou BKV ne vlagtnim télese (ul. Na Zert-
vdch)s na k¥iZovatce Pod Palmovkou (= nove
atanice metra Palmovkse) zi¥izeny 4 pary obloukd
do viech sm&rii, nepojeni ne kiiZovatce

U Balabenky-Sokolovskd Yefeno jako dvoukolejny
trojihelnik

7. Novostevba tramvejové trati Ohrade-Palmovie

2e, 7490 (X)

1e 9490 (D)
23,11.90 D

Nékladové nddraii Fi¥kov--Spojovaci; napojeni
nové tram.treti ne Ohredé :
Ndkledové nddreii Ziikov-Spojovaci
Ohrada-Krejcdrek~Palmovia; dvoukolejnd tref o
délce 1,542 km (bez k.k.Palmovka), otevieny
kolejovy svriek se Zldbkovymi kolejnicemi na
d¥evéngfch prereich ve Bt¥rkovém lo¥i; celd trat
na vliagtnim télese, v délce 455 m na semostat-~

ném tramvajovém mosté,
TR Y



Napojeni ne Ohradé md podobu dvoukolejného
trojihelniku, na Palmovce z¥izene dvoukolejné
propojeni ne t¥, Rudé ermddy e na Sokolovskou
(smérem do Vysoden),

B. Akce zshajovand v roce 1990 :

9« 1490 (X) Octarna~Pet¥iny

Be 3490 (X) Vozovna StPefovice~Octdrna-lalovanka
(rekonstrukce kiiZovatky Octdrna)

28+ 4,90 (D) Vozovna StieSovice~-Octdrne-Malovenka; upreveny
ogové vzddlenosti ne kiiZovatce, kolejové
konstrukce cédsteéné poloZens na panelech

16e 6490 (D) Octérna~Pet¥iny; tref rekonstruovdna metodou
BKV, na smy&ce Pet¥iny zvétfena osovd vzddle=
nost, koleje na d¥evényeh praZcich

2e MIT Chodovgkd

Te 3490 (X) Vliedimirove~Spoiilov

29+ 4,90 (D) Vladimirove-Spo¥ilov; traf v Chodovské reko-
nstruovdna metodou BKV, zdroven oprave paneli
v ul. U plynarny

3« MIT_t¥. Rudé armddy

S5¢ 6490 (X) Stielnidnd-Vozovna Kobylisy (véd)
(X) smyéke Strelnidnd
X odstavné koleje ne smySce Vozovna Kobylisy
2 Te90 (X) Ke Stirce-St¥elnidnd-Sidlists ﬁéblice;
rekonstrukce trojihelnfku St¥elnidnd
13« 8,90 (D) Ke Stirce~St¥elnidnd~-Sidlisté Dablice
Te 9490 (D) smydka Stielniénd
16+10490 (D) St¥elni&nd~Vozovne Kobylisy; menipuledni provoz
bez cestujicich (probihaji dokondovaci préce)
24410490 (D) pravidelny provoz s cestujicimi; trat rekonstruo-~
véne metodou BKV, smydka Vozovne Kobylisy nové
provedena ve zredukované podobé bez odstavnych
koleji jeko jednokolejnd (289 m) s pPedjizdnou
koleji (169 m).(Ji%ni odst.kolej, ptiv.odbodka na

sklddku smeti, odpojena jiZ 11,10.1988)
R BRET




4. Rekonstrukee smyCky Spojovect

2. T.90 (X) Nékladové nddras{i %i¥kov-Spojovaeci (koordi-
novédno g napojenim treté Ohrada-Palmovka)

1e¢ 990 (D) Nékladové nddra?i ZiZkov-tpojovacd; vjezdovd
(vyjezdova) Edast smylky Sdstetné rekonstruo-
vdna metodou BKV (pravd kolej 70 m, levd
kolej 30 m), upraveny oblouky & édstecné tvar
amydky, prodlouZena 2,kolej smycky & doplnéna
3.kolej; nynéjsi délky koleji : 1. = 179 m,
2. = 147 m, 34+ = 95 m,(Délka vnéjsi (1.) koleje
neodpovidd plivodnimu gtaniﬁeni amySky) o

S5e Hilgka tramvajové trati v Bélehradské ulici
2¢ To90 (X) Tylovo ndm.~Bruselskd-Otakarove; rekonstrukce
kanalizadéniho sbéracde a infenyrskych siti v
Bélehradské ulici, vyluke pFechdzi do roku
1991 (pivodni termin jejiho ukoncdeni: 03/91).

6, Oprava trati v Readlické ulicil

e e o e

3. 9090 (X) Zenské domovy-Leurovid

13410490 (D) Zenské domovy-Laurovd
(Pozndmka : pUvoini termin stanoveny obéZnikem
8440/90 je 16,10., podle jizdnich Padd byl
provoz obnoven jiZ 13,10.).

Te Vyluka trati ne Mdnesové mosté

31,1090 (X) Steromdstskd-Malostrenskd; vystavba kolektori.
P¥i vyiluce ddstedné sneseno trolejové vedeni
ne ném,J.Palecha, préce prechdzeji do r.1991
(pivodni termin 1¢3.91). Obéinik &,44/90 urdéil
zahdjeni vyluky k 24.10,90, vyvésky na zagtdv—
kéch uddvaly datum 31.10.

8. Rizné opravy peneli BKV

8) Te 3¢-29. 4490 (X) Vliadimirova-Spo¥ilov (viz MTT Chodovalk:
oprave paneli v ul. U plyndrny

b) 3. 4e=14. 4.90 (X) Myslikova-Ndrodni divedlo

c) 124 5¢=17« 5690 (X) Brusnice-Keplerova-ialovanks

: T - Tg®



d) 134 8e= 14 9.90 (X) Ke Stirce~Pod Palmovkou (oprava u zast,
Okrouhlickd)

e) 3. 94-29, 9,90 (X) Vystaviité-Elektrirna (vymena téméd
viech paneld BKV)

£) 11e 94~224 9490 (X) Karlovo nén.-dordn~Albertov/Palackého
ném, (opreve tseku na Karlové nédm.)

8) 210.=11.10,90 (X) Invelidcvna~Palmovka (dsek Florenc—
Invalidovna zistdvd v provozu, d~15,19
obraceji ne kolejové spojce)

h) 174104~24.10,90 (X) Radinovo ndbresi (Palackého ndm,-Viton)

i) 15.11.—20.11-90 (X) Balabenka-Harfa (opreve k¥i%, Harfa)

—

a) Strossmayera?n ndm, (Gdst)
B8e11a=13211490 (X) épejchﬂr—ﬂtrosamayerovn ném,~Letensky
tunel
b) Octdrna (viz akce &, B1)
c) Strelnicénd (viz akce &, B3)

10, Rlzné vyluky
8) 19. 2.-~23, 2,90 (X) Elektrdrna~Trojskd~Ke Stirce (jen v Pds)

b) 15. 6.~18, 6.90 vZdy nodni viluky 20.30-04,.30 hodin;

22, 64=25. 6490 vistavba kolektoru
29. 64"' 2- 7'9D

¢) 10e To= 2,10,90 (X) Palmovka-~U Balabenky (po Sokolovské,
Jen v tomto améru); prestavba vyst.
sachty KK 464 (viz téZ akce &, A6)

d) 14s Go= ? (X) smydke Podolskd voddrna, rekonstrukce
Podolské ulice

11. Zruseni zajis¥u?ac1 vghxbky pred vozovnou_StieSovice

— e e —

15411490 X zajidfovaci vihybke pFed voz.Sthedovice;
vyhybke zeklinovina ve sméru trvalédho pbjiz-
déni a zatim ponechdna v trati.,

12+ Rekonstrukce menipuladnich koleiji u vozovny Hloub&tin

e Ml M S s e e e £ e s s B v et

Pocdtkem roku probfhaly rekonstrukéni prdce na objizdné
koleji a na odstevnfch koleifich z4pednd od haly, Blizsdi
Udaje nejsou zatim k dispozici.

= 9 .



Ce Vystavba novyeh tramvejovych trati

e e o

V pribéhu roku pomalu pokradovaly prdce na trati
Branik-dlodPany (atavbae moitu pPes KomoFanskou ulicl, price
v sidligti epod.). Fldnovand dpreva smycky NddraZ?i Brenik
(termin zéPi-~listopad 1990) se zatim neuskutedénila,

De Vyluky lanové drdhy

Pravidelné revize lanové dréhy :
Jarni vyluke : termin neni zndm
Podzimnd vyluke : 15,10.-2:11e (24.00 hod,) s moZnosti

zkrdceni de 31410,

i

(Vyznemndjsf skce)

9
6'
Te
28.
294
194

e

16
a2,
2#
2'

16+

104

13«

13

1e
3'
36
4o
L
5¢

(X)
(X)
(X)
(D)
(D)
(X)
X
(D)
(X)
(X)
X
(D)

(D)
(£)

Octdrna-~PetFiny

Vozovne StPefovice~Octdrna-llalovanka
Vliadimirova-Sporilov

Vozovne StPedovice~Octérna-llalovanka
Viadimirove-Spotilow

Délnickd-Fod Pa'movkou

gmycka Pod Palmovkou

JjizZna narfe a objizdnd kolej vozovny Motol
Strelni dnd-Vozovaa Kobylisy (vd.)

smytla StPelniérd _

manipulecni koleje na smycce Vozovne Kobylisy
Délnickéd~-FPod Pelmovkou (vE. Useku mezi byvalsu
smyckou a t¥, Rudé armddy)

Octarne-PetPiny

NWékladové nddra’i 7iZkov-Spojovaed

(X) Ke Stirce-St¥elnidni-Sidlisté Dédblice

(X)

D1
()
(D)
(X)

Tylovo néme-Bruselgkd—-B&lehradskd (do r.1991)
Pod Pelmovkou~-Na Zertvdch~U Balabenky (jen T)
Palmovka-U kelsbenky (jen T

Ke Stirce-St¥elnidné-S:dlidté Ddblice

Pod Palmovkou-Bulovke-le Stirce



Te s

1' 9"
Te Za
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26e 9
27104

11410,
13.10,
16.10‘
22410,

244104
244710,
3111'{]'

2ol

15411
23411,

D
D1

(D)
X1

(X)

(D)

(D)
(D)
(X)

(X)

X1
(D)
(X)
(D)
(D)
(D)
(X)

X1
(D)

(D)
(X)
(D)

X
D
D

Nékladové nddrei{ Zi¥kov~Spojovacd

novd predjizdnd kolej na smydce Spojovaci
smycke St¥elnicnd

Pod Palmovkou-Bulovka-Ke Stirce

Zenské domovy-Leurovd

objizdnd kolej ve vozovné& Motol

Pod Palmovkou-lle Zertvich-~U Balabenky
Palmovke~U Balabenky (T)
Invalidovna~Palmovka

Invalidovna~Palmovke

Zenské domovy-Leurové

StPelnidéné~Vozovna Kobyligy (manipuladné)
Jernokostelecki~UDDP

provizorni vyhybky jednokolejného provozu
St¥elnidnd~Vozovna Kobylisy (smydka) = (s cestujd-
cimi)

objizdna kolej ve vozovné Motol
Malogtrenskd-Staroméstskd (do roku 1991)
Gernokosteleckd~UDDP, obnova dvoukolejného
provozu

zajis¥ovaci vyhybke p¥ed vozowvnou Stiedovice
Pod Palmovkou-Ne Zertvdch-U Balabenky

‘Ohrada-Palmovke

zahdjeni provozu na trati &i kolejovém zaifizeni
zahd jeni provozu na kolejovém provizoriu, resp.
zahd jend{ docasného provozu

obnoveni provozu po vyluse

trvalé ukondeni provozu

ukonéeni provozu na provizoriu, resp. ukonéeni
docasného provozu

zahdjeni vyluky
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Schematické zndzorn&ni polohy tramvajové traté
Ohrada - Palmovka
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Vinohrady,
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centrum
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Ki#iZovatka Palmovka
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(dfive Pod Palmovkou)

KfiZovatke Palmovka (jih)

Napojeni nové tramvajové trati
Ohrada - Palmovka
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Rokem 9990 konéi pétileté obdobi. pro které byl v roce
1985 vypracovén program stabilizace vedeni linek tramvaji,
Ten byl umoZnén skutednosii, Ze pPedpokléddany rozvoj sitd
kolejové dopravy (prodlouZeni trasy A metra do stanice
Strasnické; zahdjeni provozu ne tragse III.B, novd tramvajovd
traf Mntclnﬁapy} pokradoval v dsecich 3 malou nebo Zddnou
ndvaznosti na existujici uspo¥dddn{ sitd, Stejnf charakter
mélo 1 dal&i prodloufeni trasy metra A na Skalke ji% v polo-
viné roku 1990, které vyvolalo pouze jednu zménu v tramva-
jové dopravé ~ zrufeni d-14. Zdsadni zmény ve vedeni linek
viak musely byt uskutedndny k 23.11.1990, kdy byls uvedena
do provozu novd tramvajovd tral Jhrada~-Palmovka a zdroven
tzve II, (ve skutednosti t¥eif) deek tresy E metra. Tangen—
cidlni cherakter trati Ohreda-Palmovke neumoZnoval jeji
jednoduchou obsluhu nap¥. pouhym prodlouienim ndkterych
linek (jak je to obvyklé u frat{ radidlnich, naposledy p#i
zehdjeni provozu na trati Motol-Kepy) & bylo proto nutné
 provést \pravy komplikovan2jsi (podstatné zmény d-1,5,19 a
prakticky vytvoreni nové d~10). V Useku Florenc~Palmovka, kde
bylo dosud vedeno 6 linek a ktery mél bt dle d¥ivéjsich
koncepci pro soubéh s metrem fyzicky zrufen, zistaly v pro-
vozu pro mistni obaluhu pouze 2 linky (d-8,24). Zavedenim
d-14, které vyvolalo i zmény d-3 a 6, byla udelné posilena
doprave v centru (4. lirka v trase Vodidkova-Jind¥iSskd; ngni
d=3,9,14,24), Lokdlni zd4jmy sehrdly svoji dlchu pii Fedeni
provozu navezné doprevy v obiasgtl Palmovky, kterd byla vyre-
Sena nevhodnym kompromisnim vedenim &dsti linek po nové trati
U Balabenky-Ne Zertvdch & ponechdnim ¢4sti linek ne ulici
Sokolovaké bez primé vazby ra vsiupy do meirs,

Po v8ech provedenych tpravdach zustelo v vrovozu 24 dennich
linek (éisla 1 .- 26 kromé i3 a "5), z nich# &~7 je ve dnech
pracovniho klidu vedena v oboustranng zkréceré trase, ostatnd
meji ve vSech obdobich trasu stejnouy dpidkovy provoz maji
3 liniy (d4~-10,21,23), dvé linky jezdi pouze v pracovaich dnech
do vedera (d-2,6). '

~
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DileZitou idpravou, provederou k datu 23«11.1990, aylo
zkrdceni rozsshu denniho provozu elektrickych drah & po 15
letech opétné vytvoreni zvldstni Sasové a provozni pmlonodni
sféry., Polonodni provoz navezuje ns denni, ktery nyni kondi
JiZ mezi 22,00 a 22,30 hodin. V této dobs zatehuji vSechny
denni linky s vyjimkou d-1 (pro ~bsluhu trati Ohrada~Pelmovka )
& d-20 (pro posileni provozu ne vétvi do Divokd Sdrky a ob-
sluhu trati podbabské) e vyjfzdei{ linky celonoéni (51~58) s
intervalem 15 minut & bez ndvaznosti v uzlu Lazarsgkd, Kromé
toho jsou jen pro toto obdobf nove vytvo¥eny a zavedeny 2
zvldStni linky pouze s polonsdnim provozem ~ d-59 (nahrazujici
cdst d-7 & obsluhujiei soudasnd vétev na Laurovou) & d-60
(namisto dsti d-11). Négledné, ve stejnou dobu jako d¥ive,
tjs mezi pllnoci & 00.30 hodin, se p¥echdzi na re¥im celo-
noéniho provozu d-51 a¥ 58 v intervelu 40 minut a se vzdjem~
nym pFestupem v Lazarskd,

Ne roddil ed tremveji mdlo na si¥ eutobusi znedn§ vliv
1 prodlouZeni tresy A metra na Skellu. Jednalo se oviem ve
zneéné mife o dpravy lokdlnf, nebol ve vychodni oblasti aze
zdsadni zmény uskutednily ji%¥ p¥i predchdzejicich prodloufenick
m-A v letech 1980 & 1987, Definitivn¥ byly ke stanici Skelke
nepojeny oblasti sidliSté& Horni M&cholupy-Petrovice (kromé
8~271 1 a~154) a s{dlist¥ Ko¥ik (8~145,194), Novd ziskely
spojeni na metro okrajové obce Jihovyohodnfho sektoru, obslu~
hovené linkemi, dosud kondicimi na Jernokostelecké. Z dfivodu
protestl obyvatel sfdlidté Skelks nebyly =de proti plvodnim
predpokladim ukondeny linky a-163,228.229 a a-169 ve smdTu od
Cernokostelecké a a~138,224 od Zahredniho M&ste.,

Nejvetsi zmény v siti autobust nagtaly ovSem rownés k
2341141990, Prodlousend metra znemenelo moZnost pPeredSeni ob-
sluhy sfdli&té Prosek a Letneny (3dstednd presmérovdni na
Paelmoviu) a napojeni celého wvychodnihe segmertu méste od
Letnan pres Horni Poernice a% po linii RBéchovice~Ujezd n.Lesy
p¥imo na metro (stanice Seskomoravskd). Zatimeo p¥i uvddéni
predchdzejicich vgekl metra do provomu dochézelo v povrchové
dopraveé k relativnim ﬁépnrém autcbusli, znamenalo uvedenéd velko-
ryaé reseni teoretickou ztrdtu 22 provozrich vozidel, Tato

sl



ztrata byla knmpanzovéna'éésteﬁné dgporemi pti prodlouzZeni
metra na Skalku, a&le zejméne zruSenim linek a-126,127 v sou-~
vislosti se zahdjenim provezu tramvaji v iiselu Ohrada-
Palmovka, Likvidace tohoto jiZ tradicéniho autobusového
spojeni byla nejdiskutovenéjsim opatienim celého roku, Snaha
o eliminaci negativnich dopadi & o komplexni PesSeni se pek
projevila ndveznymi dpravemi linek zasahujicimi aZ do oblasti
Nusli e nep¥imo e% do sidlifité Novodvorskd.

Celkovy pofet dennich autobusovych linek ke konci roku
¢inil 173 (101=277 kromd 126,237,240,276); z tohoto podiu
u 23 linek byly v jejich trasdch vedeny rizné apoje (tzn.
vice nez dvé konedné zaestdvky u linky). Ddle je v provozu
10 linek pétistovkové Frady (501--512 mimo 506,511), 2 nichz
9 mé provez celonodni, a-507 je provozovans pouze 1 spojem.
Uéelovych linek je evidovdno 9, z toho 7 celorodnich (a-451,
452,454~457,460) a 2 rekreadni s provozem v letnim obdobi.
Skolnfeh linek bylo v provozu 33 (401-437 mino 426,429,431,
43€) e

Ndsledujici chronologicky pFfehled obsahuje viechny
zmény trvelého charskteru linek metra, elektrickych drah
a autobusi, u peslednich vietné Bkolnfch lirek, Z dodasnych
zmén jsou zarazeny uprevy gezénni e ddle pouze takové,
které bezprostiednd navezovely na zmény trvelé nebo které
jsou vyznamné z jingeh divodl, nep¥., ncobvyklou dobou trvani;
zmény provedené na obdobi hlavnich fkolrich prézdnin uvedeny
nejsou. UgpoPdddni prehledu je z nledigka formélniho shodné
s enalogickymi meteridly, publikovenymi v minulosti \
Krouskem méstské dopravy. Froto z divodu dspory miste neopau
kujeme podrobnéjsi zdsedy jeho sestaveni ani pPehled pouzi-

tych zkratek.
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Chrenolsgicky pPehled zmén ve vedeni linek
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2e
3.
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4
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Te
Te
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a-403
a~-453
a-270
a~189
a—403

a~205
a~25T7

a=461
a~T

a-136

X
Ns
P
Jr
N

(Zp)

a~X140 (Nx)

a~160
e~178

d~1

a~137
a~420

d=2
a~-136

e~140

a=237

- a~410

a~426
e~429
a~460
a~453
&8-252
m=A

(Kx)
P& ,K&

(Zz)

Ke
Pc,dr

Jr
Zp

Smichovwmlgé nddraZzi-~-Stdtni zdvedisteé
Koh~ji~neer(T)~-Keh-i~nosz ., .--Vclha
provoz d, Pddr jen Z

Kfovinovo ndm,~Ne kcvdrné-~Chedovickd:
provaz SkoT
Budeéjevicka~-RySdnka-lddreii Krd-..,

e s s~/ Slénskd-Bazovekého--7a sldnskcu
gilnici/~Ke Kaméncerq.a '
Fuéikova-Mald #idks

UD Hostivad—,,.~KotliPka--S7alists Repy:
v Useku Kotldrke~Sidlift: Kepy prevo-
Pas :

oo e=K ZiZkevu-Tranzitni plynovod—
Prefadka-Uernincve—, ..
Leninova-s..~Zdkovskd-Lysslaie
Primdtora Vacka~...-Ryddénka-7eleny prul
(nové obratisté)
Pet¥iny—...~Délnickd--Fué:ilc ve.-Park
kultury

Meoskevakdm—, « e~liotorlet
Moskevska(Z)-Malvazinky: s, « ~5vormove:
provez SkrToZ

provaz PdsSs,vecZ

« s o <G erninova~Rekycenova~01 jansld
namésti—n e

ese~0l8angkeé ndam,(T)-Rokyoansye-.
Serninove—...

— e

provez PddDkved
Dejvickd-., ¢=Stradnicki-Skalke
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S5e¢ To

d~14

a-11%

a-138

a~=145

a~154

a-169
a~181
a=183
a~194
a-195
a-204
a-220
a~224

B=232
8242

X

X,N

Zahradni M&sto,Cfl-Skelka~Mckiansks~
/Lé&iva(T)~Radinvi~-Lédiva(Z)/-Kable(T) = e,
~ Dolni M&chslupy; pies Lédiva a Radioveu
PdsvecDk
Chodov-Benkove~Donovelskd~Brechtova~Hdje—
Newténove-SidliSté Petrovice; provoz Pdss
(+ 917t)

K,(Zp),P Kndaﬁskﬁ—ﬂ?ahuvé(T)-Sla?ia{Z}—Bahdalecu

o+ e=~TopolyW4~C11~Skalka~0ernokostelecks

(Zpx),Jdrd Novy Hloubdtin-,..~-Limuzskd/Sernekosteloc-

P,Zp

4p

-]

X,N

(Zpx)

Zp '

X,N

itAs
Jr

kéd~V Rybnidkdch-~Skalka-la padesdtém=ee.—
Opatov—...-Chodov; provoz d, v dsecfch
Novy Hloub&tin-Limuzskd e Opatsv—Chedov
Jen Pds

Skalka-Zehradni lMést o-NddraZi Hestivabe,: .=~
Sidlisté Horni M&cholupy-Nddrazi Hornd
Méchnlupy~la kifedku—...-Koleje Ji¥ni Mésto
Levosickd-.,.-5idlifté MaleSice~Limuzsk4(Z)-
Gernekostelecks

Sfd1i&t8 Cimioce—...-Nddra¥i Hostivai
Vozovna Kobylisy—s..-llddraZi Hosgtivai-
TaSkent-Sidlisté Horni Mécholupy-Na varté-
Na kPecku-Sidlists Petrovice
Lééiva-diokPanskd—~Skalka—Sel gkd-Na Kodiku-
Benkova~Chodov-Koleje JiZni Mésto; provoz
Edasy (+ 9.Ti)

e+ «=V Rybnidkdch~-Skelke-Ne padesdtém—e..
eas~Horéidkova-Jakebiho-S{dlisdts
Petrovice~,..

s e i=Aronovo nédm.~Jakobiho-Sidlidtée
Petrovice—...
Strasniskd-St&shovickd(Z)~Nddraz{ Strad-
nice~U lipy-Topolovd-Cil-Skalke-
ﬁarnﬂkostelecké; provoz 4
Hédje~s s . ~llddre?{ Uh¥indves

Hdje~s..~T0S Hostiva¥; provoz Pddved

e e o



a-264 P& Skalke~Cernokoctelenird " 11 ni’ UnlinSror
eee—=Krdlovice

a~265 P&,Zzd Skalka~Gernokostel ecké . .. a vreidoh-
Plcasgcva—.+.~Lipany _

a-266 P& Skelka~Cernokosteleclkd/ldraii Uniinaves-
-t-“HéjEk

a~268 P Skalka-Cernokostelecki-, . .- Hadvézi
e=271 2z Skalke-~Skldfskd-Nddrai{ Yoativap-lailent--

ese=51d1idté Petrovice
a~464 X e
Ta 9¢ &=272 Jr provoz Pdss -

34 9. a-409 K Nis@—...~-0imice
a~410 N Cheplinovo ndm,-V uliccs, prove: SkeloZ
a-419 2z Brechtova~Legansgka
a-422 Iz Bily Berdnek-Kremotorium liotol-KE Vidouli-

Mlé.d..{"‘l a @ "'"Iljfng ﬁ'T._D“
e-425 2z Jedovkova~K gidlidti

a-428 N Luke-klddi; provoz SkrT
a=-437 Zp s s s~Ke Kaménce-Ze sisaskeu gilniog.-
Bazovského
24, 94 a-460 N Nové ButDViGPHFiékcva{Fui Malou Ohradons

provoz Pdds
1.10. 5—461 Xa - = e
a=435 N Uh¥inéves-Nedvizi; provoz Jken
9«10 &~241 (Zp) sss=Zbraslaveké ndm.—(Ke Krnovu)-ralurdk-. ..
29,10, a=~505 Zp e s o=Nama,Republiky-(la pofisi -leserykove
nddraii-~(Ndm.M,Gorkého(Z)-Hyberngkd) =, ¢ »
a=-509 P Masarykevo nddrazi.-Ndm Republiky-. , 4
: Nddre?i Sakcvice
9«11« &a~138 (Zpx) Kodenskd~Svahovd Fohdalec ., , o ~Cerns kosteleck
22¢11s m-B £  Seskomoravské~Florerna-. . .-Nové Butovice
23+11s d=-1 (Z2x),P Pes¥iny-,,.-DElnicki~ralmcvke-Ohrade..
Spojovaci; provoz dp
d-2 Jr provoz Pdss
d-3 Zp,Zp Lehcvec—...-Kbelskd iarie-Hajabepls.
Pelmovia-D8lnickd -V tareké-Rils Llabut-.
oo o-NidraZi Branik

e L



d-5 Zp Lehovec~. . .~Falmovke-Eigkupcova~0lsansid
Hlsvnf nédrazi~ldm.Bemuhlilty— ¥ ozovn
Kobylisy £

d—6 Zz,Jr Redosovirkd—,..-Andfl-Kotldvka;
provoz Pdds

d~7 K&,P8 UD Hostiva¥-e.--Lornokcateleckdr: .-
(otldbka—, . .~Sfalisté Repy; v dseciech
UD Hostiva® & Koil 4¥ka-Sidliftd Repr jon

\ Pd
d=-8 Jv vialky KTEDS s
d~10 K,Zp,Zz,dr Strelnicni~-.,.-Falmovka-Biskupccviv-
Z~1livicého~0l8anské hivitovy; prov.s £28
d-13 X - - -
d~14 N Sidli¥té Davlice-Palmovke~DE1nicks-

Strogemayercove ném,-lldn.Republilky-
Védclevaké nim.--Karlov: ndm,-—-Andél-_aurcvéd
prov.zs 4@

d=-15 X — es

d~19 Zz,Jr Hlouhétin-...-Palmovim-Biskupceve. -
Yelivakého-Vozovna Stradnice-Ndm.Fobdrsid
revolucey provoz 4

d=20 - provos dp

d—-24 Zp,P 3inlisté Déblice--.¢:~3tejskalova - Pulnovka—
Viridikove-Florenc~laserykov- nadraiieg .-
Ném.Eubdrasks rev-luce-Radofovickad

d=-26 P Divoké S&rka—,..-Redrdovickd-Nddrn:
Hoatlvar

d-59 n Hén.inbansks revcluce--Otekercya-Vyi

Ardé&l~leur-vds; provez p
d-60 N,{(Zp) O0lien:ké hrbitcvr-luzeum—L.P.2avicvs
Rupkd-0blAvkord~Hémb¥d Synki; proves
8-35455,T9859511312:16,17,18,22,24,25,26 ~ Jr > prov 2
A=51952453,54455;55:57:58 ~ J ~ provoz pn

e~106 K,dr Klcb udninsd—.,.-NédraZi Brariks vreio:
jf 2 -l._.’l‘“ Wec

e=118 P¢ Dv. Lgiea . arBelaje diznd Mésh:

a-124 E Dverse=, . .~ Kloboulrickd-Ukre;inglé--

= ~ R
Kodanské--helivsiiho
SR - A



a-126 X - - -

e~127 X,N Bohnice.Niga-StHelnidnd-Progek—Spitdlekd—~
Novy Hloubétin; provaz Pas

e~136 Zz,(Zpx) S{dliZtd Ddblice-Libereckd~...~K Zi¥kovu—
Krejcdrek-Ohrada~Cerninova=—, . .~S1dlidtsé
Sporilav

a~138 (Zpx) Kodenskd-Koh~i-noor(T)~Gechovo néme(2)~
Svahovd~Bohdalen—, ..

a-139 N Jelivského~KedaRskd~Klobaudnicki-Kaderay—~
Nemecnice Krd-Lhotke,Vaviensva; prevoz d

8~140 (Zpx),2z,Jr Ji¥ithe z Pudébrad—,..~Cerninova-
Ohrada~Sklonénd~-Palmnvke; provez Pdds

a-141 N Ceskumnravskd-Harfa-~Lehovec~Sidlidtd
Gernf most II; provsaz d

a=143 Jr provez PddlNeved _

a~151 Zz @eakamrravské—?ysoéanské radnice—s. .-
Slovanksa

e~156  Zp Nddrezi HoleSovice—.,..-le hranici-
Letov (PdérT; Z)-Tupsleveva (PddrZ; T)-
Aviae Letnany

e-158 Zz Jeskomoravski~Vysodanskd rednice—, .-
Migkovice

H=il5 8T ﬁeskmmoraVHkéu?yﬂnéanské TaANice—~yq o~
ZPA Cakovice

a-166 Zz Seskomrravski~Vysodanskd radnice-
Pregek=, ¢ i-TTeboradice—, . o~Tepldrna
T¥eboradico

e-~168 Zz Smetansvo divadlo—...-KndZgkd luka(Z)-~
Spojovaci(T)

a-170 P JiZzni Méste~Bre~ht-va-Mokrd-SpoFilov—
Kaderny—.,--lirdfany, Na Berdnku

ga=lgd K Bohnice,Niga~.,.~Harfa~Tesle Hloub&tin;

v Useku Harfa-Tegle Hloubdtin jen &dst
gpoji Pds

a~185 Zz Ceakomrravekd-Vysodanskd radnice—~s.e-~
Kbely,Letecké opravny

8~186 2z8,P¥ Ceskomoravskd~Sidlifté Hloubstin-Lehovec~
ess—oAatalice

e = e



e~187
_a-194
a-201
a-203
a=207
8~209
a-221
a~222
a-223

a~225

a~233
a—-235
a~250
a=259
a~261
a—273
e=274

a~275
a=277

a~451

a~452

a~457

i

2z

Jr

4z

=

=

4z

NédraZi Holefovice=s..~S1dlidté Progek-
Progek—Palmovka
Lé¢iva—, . s~Selskd~...~Knleje JiZni Mésta;
v Useku Lédiva~-Selskd PdSrZsc
Bohnice,Vigla~,..~Dlistojnické domy-Kbely,
Hilkova

provoz Pds

Staroméstekd-—. . «~0Ohradsa
Ceskomoravekd-Vysodanskd radnice=,.,-
ZPA Cakovice

Seskomoravskd--S1d1ist8 Hloub&tin-Lehovec—
0 s e=lla kovarnd
ﬁeskmmora?ské—iehovecn..;vaépravice—

e o=HBVETOV
Seskomoravaki~Lehovec—, » « ~Kamirovskd
Nové Butovice—-Luka-Konstruktiva-Sldnské—
Drnovskd—Cinlksvakého-Divokd Sdrkes
provaz Pds
Palmrvka~Progsek=, . .~Mes k-mbindt Sakovice
provoz PdsrZ

Palmovke~Spojovaci~., .~NddraZi Béchovice~
B8chovice-Na Vanhové-.,..~S1d1i5t8 Roho¥nik
Geskomorevekd-Vysodanskd radnice—s . =
Vinor

Palmovka~Spojovaci~..,~Kldnovice
Palmovka~rod Sancemi; provez Pds
Paimovia-FProsek~Prijezduis pruvosz
Pd&gSodopleo

PalﬁbvkamProsekchv&sické; p2ovoz d
Beskomoravslkd- Harfa-S1d1isté Lehovec~
S5181i4t8 Cerny moat: provoz d
Palmovke-~2od farncemi-Spojovaci~Dolni
Pocernice-Vyziunné 1igtavy Bichovice~
Ujezd n.lesy-Sidlidté RohoZnik;

provoz PAd(&rT,s,507)

Kecerov-Neme ecnice Krd-Lhotke,Vavienova;
provoz Pds

Geskomoravskd-Tygodensks radnice—s .-

Lovogicka
S o



e-458 X - -~
a~459 X - - -
a~506 X - -
20¢12¢ ~ 8=~150 ZpT o o=Tyr¥sve Etvri-Na Cikorce(T)-Drufni(z)-
Tylove Stvr¥-...
a~162 P Ke Stirce-~Vozovne Kobylisy—...-Dolni
Chabry

e e s e .

1+ ELEKTRICKE DRAHY

Tels Vezy osobni depravy

Také rok 1990 nebdyl z hlediska vivcje vozevého parku
elektrickych dreh v podstetd nijak vijimednym. Zedezenb de
provezu byle 40 novyeh tremveji typd T3 SUCS a KT8D5., Dals{
pivodné smluvemé doddvky ctyrndpravovych vezll 76 se neuskuted—
nily., Nové zakoupend vozidla byle uvddénae do provozu ndsledovnid:

1) T3 SUCS

7276 ~ 19.1. 1282 =~ 14,2, 7288 ~ 12,3,
1277 ~ 19.1. 1283 -~ 14.2. 1289 = Taz5,
7278 -~ 22,1, 1284 ~ 21.2, 7290 ~ 18943
T2T9 = 22414 1285 = 21,2, 7291 -~ 19331
7280 ~ 29,1, T28b = 2724 7292 ~ 2613,
7281 -~ 29.1, 7287 = 27.2, . 7253 -~ 26,3
2) KT8D5 : '

9029 -~ 16.1. 9036 ~. 9.1 9043 ~ Bib,
9030 ~ 13414 9037 =~ 1041, 9044 ~ Bub,
H021 = 1357 9038 ~ 16,.1. 9045 -~ 15.6,
9032 ~ 171, 038 = 1357 9046 -~ 21,8,
9033 ~ 20.1,. 9040 ~ 13.1. 9047 -~ 21,8,
9034 -~ 20.1,. 9041 ~ 20.1. 9048 —~ 21.8,
9U35 =1 ld 9042 - 8ele

A



Iramvajevé vozy T3 SUCS me nelifily od doddvky z roku 1989,
tde 0d evele T254-T7273, zhrube totéZ lze Fiel 1 ¢ typu KTSDS5,
Nizsi nez pldncvané doddvky novich vozidel pro osobni
dopravu se projevily i v likvideci vozil. Rada vozd byle totiZ
prdavé z tohoto dlivodu ponechdna i neaddle v provozu & rufent
vétdiiho rozsahu lze odekdvat tedy a v letech 1991 a 1992,
V 1r.1990 byly v UDDP fyzicky zlikvidovdny tyto osobni tram—
vajevé vozy

leden : 6459, 6359, 6477, 6483, 5485
unor : 6307, 6408, 6378, 63006
brezen : 6392, 6330, 6308, 6379
duben 6486, 6310, 6491, 6334, 6490
kvéten i 6350, 6351, 6420, 6413, “374
cerven i 6586, 6387

cervenec : 6380, 6372, 6476

srpen i - - -

gé¥{ 3 - -

Pijen : 6320

listeped : 6304, 6546

prosinec : . 6441

Pozne: Viz 6301 byl urcen v_listopadu ke Zrotaci ve voz. ZiZkov,
do konce roku 1990 v8ak zlikvidovdn nebyl.
RuSeny byly tedy tramvaje typu T3 z doddvek z 1a% 1963-66,
které neprosly v osmdesdtych letech v Ust¥ednich dflndch celko-
vimi epravami, ?Gﬁi@la %z tychZ doddvek a jedté stars{, kterd
uveﬁené co nbdr%ela,zﬁstala i naddle v provozu a byly jim nové
poskytovﬁny - velké prohlidky (z niZsich ev.disel tomu tak bylo
v 41990 nap¥. u tdchto vozl i 6495,6463,6365,6468,6469,6433,
6186,6219,6238,6358 639ﬂ,6458,624.16432i&}8z,6353,6391,6461,
6460,6115,6439,6407,6402,6311,6456,6464,6355, & to pPribli¥nd v
uvedeném poradi).

Ze staraich tramveji I3 byle v letosnim roce opraveno =
vrdceno do provozu 1 neékolilk nasilné podkozenyeh vozidel., Zde je
pot¥eba.v pryé rndé zninit, 7026192 (druhy prototyp 13, rav.61),
:”ktery byl PO nﬂhoda v Toce 1989 odstaven ne Zi¥kové. V dubnu a
U kvétm prnaal nﬁkia&n 2341 opreyou gvymenﬂ obsu"&el) a dne T.6.

"  1990 byl tpét z&razen da Dravnzu Véz md tedy vSechny prpdpokla—
P2



dy k tomu, aby v roce 1991 wslevil tiicet let v osobni dopratvs,
coZ je na viz T3 vék dctyhodny. Ddle pak byly opreveny Vozy
6124,6426,6393 a 6399, které pri nehoddch doznaly rliznych po-
8kozeni. K rozsdhlé opravé (nep¥., vymény obeu cel) byl priste-
ven jesté 1 viz 6108, do kence roku vsaek nebyl dohotoven,

U novéjsich vozidel tytn opravy neuvddime, nebot jsou bdZné.

Tramvajové vozy dsobni dopravy doznaly ye sledoveném ob-
dobi vzhledové zmény. Prvni bylo pokraovdni v montdZi dodet-
kovych brzdovych svétel ne zadni Sela vozidel (signelizuji po-
ufiti elmag.brzdy), druhou pek umisfovdnf{ reiklam na vozové
gk¥iné, Z tohoto divodu doslo od zhruba konse léta ke zmind ve
vnéjsim oznadovani vozi T3 a T3 SUCS na boénicich. Obtiskové
evidendni 8islo a kulaty znek jsou naddle umisfovédny do derve-
ného pole bolénice té&sné za pPedni dvefe, & to nejprve ev.disls
e pod nim znsk, Ne druhé strand boénice je &islo a znak umis-—
téne peod prvnim oknem. Rovné &dsti bodnice jsou tak plné k
dispozici pro vylepovdni reklamnich plekati.

Z vozli T3 SUCS evels 7253=7292 bylo odatranénc pFidrZoveci
madlo v pPrednich dvefich. Vozy KI8D5 ev.d, 9043 a 9045 byly po
zarazeni do provozu vybaveny etypickymi Selnimi orienteacemi,
které maji v praxi ovéfrit rlzné verianty bud-ueciho tznadevani
voziiel. Soucasngé byly témto dvéma tramvajim sneseny gtfedni
linkevé erientace, Vozlm 6219 & 6238 byla p¥i VP vyménéna
dvoudilnd &elni penoramatické skla za skla t¥idilné,

Po vdiné nehodé byl zrusSen viz XT8D5 ev.C. 9011. PouZitelné
¢lanky byly pouZity pro zprsveznéni jiného, jiZ nekompletniho
vozus Zéméne ¢&lankl se uskutecnile nédsledovné :

9011 s A pouzit na 9018 A
C odstaven ve voz.Hloubétin
B vyPazen a sedrotovdn
9017 : A edstaven pes nehodé ve voz.Hloubstin
C puvedndi
B plhvedni
9018 : A pouzit na 9017 A
¢ plvo
B plivodni

Tramvaje KT8D5 9001-9004 zdstaly pr celou dobu vylulky
vezovny Kobylisy vdstaveny z provszu. Dlruhrdobé odstavany
byly v pribéhu reku 1990 i nékter "Té tr-jky", které se jiZ

S DR



do cscbnih. provozu podle vashe ravrdti, nékteréd pak byly
jedté v r,1990 pPistaveny k likvideci. Takio hyly sdstaveny
VO2Y eveC. 6441,6472,6493,6570, »v neho .:s.ic pel napP, 6546,
7154 ,8080 a 9022 a T3 ev.é. 6819, kteny ;}E prakxiicky <celi znie-

-

seny, Lo osobni dopravy ddle jiZ nezasgabhl viz 63565, kiery af
do zrudeni pouZivalas voz, Pankrin jeko ziuZebny a z provozi
byl ddle vdstaven viz 6498 k ceikovd rekoeratrukeld na ndkladnd
matorovy vize

Mezi tramvajovd vozidle neubni doupravy je Sheba v roce
1990 zarazovat i dvoundpravevy vz v zovay Sirasnice ¢. 2110
(ex 4214,2110), ktery byl k tomuto uceiu abcées i vvuiivin.
JbdxZel novy lak e mald stinovana svidendni 3igla,

1620 gggggynii pracovni & dalsi gpecidlui vezidia

;.‘IC

V této

Tyt

Zmensm 3

cagtl vogovéno parlu elsktrickych dirah dogle Xk t emto

Lakvidace 3 5200 (byve mé&¥Pici viz typu T7, »x 5007), 1506 » TUDDP
5508 (Bkelni viz, ex 67193), 15,10, UDDP
6270 (siuZebni viz prdnik.Peditelstvi), 15,10, T9DDP
6385 (glu¥ebni viz voz, rantrio )z 10:12 HSTDP

{* ~ datum je jen orientacci, predsiavuje viigtavent

k likvidaci
Zarazend do provozu :
5523 (mazeé troleje, ox 6205}
5521 (méffel viiz, ex 525%)
Jvedenim de¢ provazu specidil 55271 & 4525 byl dokonden
nékolikeloty proces ndhredy starych dvounaprravieyfeh cluzehnich
a pracoviich Sramvaii za uprevend vozidie T3. Stary mesaci wie

6VeCo 4049 {ox 447} byi pc 67 letech sluzby v prazZskych ailiecich
odstaven ve vomovad Zifkcev, cdstavené migtaly i ostatni staré

VozZy. Jedinym peuZivanym sluZebnim vozen sharéd gcavby byl ve
sledcevaném obdobf byvaly anéhovy pluh vezoevng Kobylisy evede
4212 {ex 349), & to pro filwovAnd a relkiamnd jizdy. Ere tyto

-

fomy ] e e e R L ey
P BT R - nta N N T e g "1;" neT

(o<

¥ ¥
15

viéely obdrZel spolu & viednym vusen
druhé poloving roku pak opét kiasloky lak g evec. 349 se stino-

- T g Y Y e M = T e - T o Sy ok 1 A7
vanymi, velkymi 1 maljmi cobtisky. Pomineme~ll vozy pcdnlikovaho
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mizea , pak byl tento wiz asistarsi. kitevy letes jezdil po kole—
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V Servmu 1990 byle dlouhodobd odsterena v-zidla v UDDP
2172,1175 a 15 2 pPemistdne v obvodu UD na perely p¥ed uby-
tovnu a tramvaje 240, 2272, 5002 a 15 2 piwdisconovadny na
Zizkov,

V popisovaném roce provedlc podnilavé vnditelstvi ED
podrobnou inventarizaci zbylych dv undprevovych vozidel
staré stavby e na zdkladé d¥{vijdich ndvrhi odboru doprevy
NVP vydalo jiZ koneéné moratoriwum ne jcjichelilvidaei. Pro
Ucely zvlddtnich jizd, eventudlné pro provoz obéasné linky
ve staryech vozech, pokradovalae v r.19S( oprava motorového
vozu 2210 & vleénych 1202 a 1522. Prvni csoupravae (2210+1202)
md byt hotova zhruba do konce dubna 199, Vytveleni histo-
rické souprevy pro cbdasny osobni prevoz predpoklidd i voza
Kobylisy, & teo jiZz uvedenou goupravou 343+1200,

Vyhlidkovy viz T4 ev.8., 5500 nehyl jiZ wilbec vyuZivén
e uskutednil jen ndkolik asluZebnich nrejerdli mezi vozovnamis
do konce sledovaného obdobi vsSek zlstal v provoznim stavu
a prakticky neposkozeny. Vyhlidkové jizdy obstardvaly vozy
T3 5601 a 5602,

Ve stavu ostatnich specidlnich vozidel el.dreh nedoslo
pek k ZAddnym podstatnédjsim zméndm, plati tedy stav z roku
1989, Mirné zimni mésice roku 1990 nevyZedovaly ani nasazeni
snékrovych pluhti, potkat je v ulicich byleo tedy naprostou
vzédcnosti,

1e3s Reklamni a EPE&YQlEle ilzdv “&H"&““?Eml _vozidly

Masové a v historii provozu el . dren mdlckdy vidané po-
uzivdni tramveji k reklamdm, prorage-i a pledvrlebni agitaci:
zaglowzi v pPipadé rolu 1950 gamosisatrny komentdiid, Zavedeno

bylo jednsk vylepovani piakatld ns vousevé skriné béinych
osobnich vozl (propagace firem, jejich virotlkd, sluZeb ape)e
Nad rémec téchto reklam byly vSes treamvajioyd vozy poufivény
na objednané propegedéni jizdy v rdme. piedtoloebnt kempand

pro parlamentni volby. & to ndsledcvné i

eveCislo _“_RalitA ckd gtrens (gdruZeni) detum .. . . ... .
2110 ? ceiou kampan
2222 Bq 2 '~,990
4212 Pu 3:641990
6358 @SED aelou kamp&n



NemiZeme vylousit nasazeni jinych vozl. K propagadnim
Jizddm byl pouZivédn i reklemni viz T3 &, 5519 (nap®. FFP -
léto 90) a wvyhlidkovy viz &. 5602 (pouziti k reklamé zezna-—
menéno nap¥, dne 14.5.1990).

Viz &. 5519 byval mimo reklemni jizdy poufivén obdobnd
jako v roce 1989 i ke sluZebnim udelim (nap¥. do souprevy
ge Skolnim vozem 5502), v listopadu byl pFevezen k opravé
a nalakovdni do UDDP,

Pro propagaci skeci PEOPLE T0 PECPLE byly v druhé 1isto—
padové dekddé mimoPddné nevkusnd aZ bombasticky nat¥eny a
pomalovdny soupravy 6301+6304 a T7174+T7175 & takto se po né-
kolik dnl prezentovaly veYejnosti. V pPipedé vozi 6301 a
6304 se jedneles o posledni nagazeni v provozuj; poté, tje. po
2041041990 se jiZ do provozu nevrdtily.

0 necely mésic pozddji, dne T.11.90 vyjela prvné na
linku (d-9) souprave T3 SUCS T244+7245 opat¥ensd velice
elegantnim modrosedym lakem, propagujici sluZby BRITISH
ATIRWAYS,

Dvoundpravovy reklamni viz staré stavby ev.&. 4002 byl
po-ce1j rok odstaven & provddély se na ném dildi opravy.

2. AUTOBUSY

K datu 1,141990 disponoval podnik Autobusy pro osobni
dopravu MHD témito vozidly :

B 731 s 3201,3206,3207,3209,3241,3251,3254,3255,3258-3260,
3262,3266~3268,3272-3274,3276,3279,3289,3294,3295,
3298,3299,3300,3314,3328,3330,3338,3339,3340,3342,
3344,3346,3345-3354,3357,3360,3361,3362,3364,3366,
3368,3373,3378,3381,3388,3390,3391,3396,3407 3412,
3415,3417,3419,3421,3424,3428,3432,3435,3436 ,3440,
3443,3447,3449-3452,3456 ,345€ ,3460,3465,3469,3470,
3475,3488,3492,3498,3508,3510,3515,3516,3517,3521,
3526,3532,3536,3539,3547.3552,3554,3555,3557,3559,
3560,3561,3566,3567,3578,2579,3531,3582,3583,
3585-3595,3597-3606,3609~3665,366T-36TT ,3679~3687,,
3689-3770,3772-3779,3781~3783,3785-3827,3829~3934,
3936-3999,5001-5005,5227~5233,5246,5278-5281,

5297=5299,5325-5330 /5000/ .
g



5200-5226,5234~5245 52475277 .5282-5296 ,5300~5324,
5331-5500,5502-45521,5529-5556,

B 732

TR

G134 : 3009,3016,3017;2019~3021,3028,3030~3033,3035,3036,
3038~3040,3042-3050 3052-3054,3057 3067 ,3068,3071,
3073~3078,2082-3096,

41335413714-:5‘114 }59341@4;9‘16*?! 5.‘“1'-”-19417154173'41?5;
4177, 4178, 4186 4187, 41534206 ,4209-~4219, 42224522,

Ikarus

e

Déle byly k témuZ datu ve stavu sutobusy ILC 735 (ev.d.
3170~3180), viz SD~11 (eve3.7500; & Avie~lkaTus (ev.3.1000).
De provosu MHD vdek nijak nezasdhly.

V pribehu roku 1990 byly zelazeny do provozu nové auto~
busy B 732 ev.l, 50G6~501p {uréeny pro prestavbu na zemni
plyn), 5567-5808 a Ikarugy 4523.-4592. Tyto nové drddvky
umoznily plynulou likvidaci sztardich voazl, kteréd pPekrodily
dobu 6 let od zaPazeni do provezu & dalsi odprodej autobusi

C T34, které me jiZ diive stely prebyteénéd (v lednu 1990
byly tehdy jedtd existujicimu s.p.CSAD KNV Praha sdproddny
vozy 3023,3024,3025.3026,3027,3034,3037,3041,3051,3055,3066,
3058,3060,3062,3065,3072,3079,3780,308! ). Vzhledem k tomu,
Ze tento odprodej vouze lezalizceval ji# existujici stav -
sutobusy m8l podnik FSAD v prendjmu uz 2z d¥{vEis{ doby,
nejasu tate vozidia uvedena v Mvodnim pfenledu,

Uspdiné proddvacy byly i sutchbusy B 731, kiteréd ~ jarx jiz
jeme uvedli ~ pedrik vyPazoval po upiyputi Sestileté teore-
tické Zivotnosti vozu. Mezi xupujicimi =e vyskytovaly prede-~
vé8im t8lovychoimé jedincty. zeméddlgkd drufstva, hudebni a
jiné umdlecke slupiny, s pogtupem doby pak atdle vice i sous
kromé csoby pro Zivnostenskou ¢irnoat. Bdhem rcku 1990 byly
tedy vyPazeny ze stavi tyte eutobusy

B 731 s 3201,3206,3207,3209,3241,3251,3254,3255,3258,3259,
3260,3266 ,3267,3268,3272.3273,3274,3276,3279,3289,
3294,3295,3298,3299,3300,3314,3328,3330,3338,3339,
3342,3346,3349,3353.3354,3357, 336n 3361,3362,3364,
3366,3368,3373,3378,3381,3388,3390,3396.3407,3412,
34174 *d'u;;’éﬂ 3424,3436,3443,34423 ,3447,3452,3456,
3458,3460 3465 .346%,3470,3475,3492.3498,3508,3510
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3515,3521,3532,3538,3539,3547,3554,3555,3560,3561,

3564,3566,3567,3579,3583,3585,3586,3587,3589,3590,

3591,3593,3595,3598,3662,3603,3604,3605,3609,3610,

3611,3616,3615,3625,3626,3629,3631,3632,3633,3635,
3636,3639,3640,3642,3645,3646,3648,3651,3652,3653,
3654,3655,3657,3659,3662,3663,3664,3668,3670,3689,

3694,3695,3703,3731,3762,3844.

C 734 : 3009,3033.

Ikerus: 4133,4137,4154,4159,6164,64167,4170,4171,4173,4174,
4175,4177,4178,4186,4187,4193,4194,4199, 4200, 4201,
4203,4209,4210,4213,4214,4216,4217,4218,4219, 4222,
4223,4230,4231,

Z prehledu je patrné, Ze p¥evahu ve vozovém parku suto-
busi standartni délky jiZ zdsadn#m zplisobem ovlddly vozy &
mechanickeu prevodovkou a turbokompreasorem, které Jeou
zejména 'z hygienickych hledisek (niZsf hluk a spotieba nafty)
pre provoz v Fraze vhodnéjsi neZ jejich predchiidci s automa~
tickou prevodovkou, Vzhled vozl, vnit¥ni vybaveni, oznadovédni
se ve srovndni g lety d¥ivéjsimi nezménilo, Reklemy se na
vozovych sk¥infch eutobusi uplatnovely pomdrn& milo, prvnim
reklamami polepenym vozem byl Ikarus 4539, Na Ikarusy byly
reklamy lepeny obdobné jako na tramveje, tzn. pPfimo na vozovou
sk¥{n, Neproti tomu vozy Karosa obdrZely ne boénice hlinfikové
pridrZovaci 1listy, do kterych se reklamy nalepené na tvrdy
podklad zasouvaly, Vétsina vozil viak v roce 1990 opatiena
reklamnimi ndpisy nebyla.

Pomérné znaénd cbmérna vozového pariu autsbusi v 141990

|

a bohuZel ji¥ tradidni zdmény vozidel jednoho za druhé,
pusobily znednou neprehlednost v ckamZitém stavu parku & &ini
nesndze i v konedném zpracovdni této tématiky. Nékteré vozy
byly po odataveni z osobni dopravy néjeky &as, nebo dlouho-~
dobé, pouZiviny k riznym sluZebnim & menipuladnim ddeltm,
Postihnout se podaiilo tyto zmény, resp. ndsledujici stav



e) p¥edislovdni : privoann noveé

Al 2330
3541 335
35473 3352
3562 3557
? 3550

o O 3807
b) jidelny (k 12.6:1990) : eveoialc exX.
2912 3433
2924 3245
2932 J25
2942 3520

2953 3365
2973 3576

2923 4145
2952 4131
2972 40 GE

¢) manipuladéni vozy (dilny) :
3314, 3373, 3486, 7644 a 369¢%

Zajimavym anschronismem byls orovozovdsd manizuledndeh
eutobust 5 706 RTO ev.&. 2551 .y 2552, 2553 ' 2542 v saragich
Kacderov a Vrdovice.

Pro sluZebni potiebu podnikového Peditersorvi byi vydle-
neén viz evete 5577. Viz jo osazen pPezpym fasomédidem o m3Pi--
dem ujeté vzddlenosti. Oznaden je pismennou zkretiou YHILEDOY,

2 vét3ich nehod autobusl lfte zazZoanEnset STAZNL VazZn
Tkarus oveCs 4444 s tremvaji T3 ev.8. 6678, e ktaréd dosle na
ki¥iZovatce ulic SNB-Kodanskd v ledru 1990, Tiarus zde utopdl

rozgdhld pofkozeni predniio dilu wvozidla. ktevy b

gloZit& rekonstruovdn vUDDP s pouZitim dilh z vy¥unerébo
vozu 4193,

7 pak pomemné

3« METRO

Ani vozovy park praZgkého meira neprodel z nledisks
typové skledby a vzhledu vozidei prakticky Zddaym vyve;em.
Vnejei édsti vozli se wvzhledové zméndiy jen ¢ zazovanim relianm
nich plakdti e ndpisd, mnohdy se viak addio, ¥e gfe Jinwi vrow-
vozovatel snazil spise zekryft neudriovary a poficozeny nitér
star8ich vozildel, zejménes typu Iés. Tuteriery byly pak v gous-
vigloati se zménami ndzvi stenic vyboveny twvimi schematy gité
(ponékud zda¥ilejsimi nef byly rPedctozi), joi byly  sazeny
pom&rné elegantnich mélilkych sk¥inllk, so0% zaoranuje popilecvan

FE
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i jinému poSkozovdni téchto schemat. Eoplﬂovéni vozli starsich
gérii{ pPidrZovacimi tyfemi shodné podle novéjsich deddvek ne-
zaznemenalo také p¥ilis aektivity.

Ke dni 31.12.1990 vykazovel dopravce evidenéni stav
589 vozl meﬁrap'z tokho 85 typu Eés, 202 typu 81~T17.1 & 302
vozi 81=T14c1a

Podstaetneé zajimavé]jsi neiz fakticky stev vozového parku
byle postupné tribeni nézoril ma to, jakd wvezidle by méla byt
v budouecnu v prafském metru provezovéna. Veelku shodné se
‘dospdlo p¥li tdchto Wdvehdoh k visledku, %e ndkup vegoni sovéts-
ké provinience bude ukonfen & dopravee tudiZ vyhledd nového,
perspektiviho & vhodného vyrobce. Z&jem projevil zdvod Tatra
Z21iéin, ktery je enad schopen nabidnout Praze svij viz metra
ghrube v poloviné 90.let, podnikové Peditelstvi pak navdzalo
i uréité kontakty v zahranidéi, V roce 1990 vsSak k Zadnému ko-
nedénému rozhodnuti v této véci nedoslo.

Druhou otdzkou, kterd byla ve sledovaném roce TreSena, je
budduci oasud nejstarsich vozi, ti: typu Eés ev.é, 1001-1085 z
let 1973=76, Tyto vegony neobdrfely za celou dobu jedté Zddnou
generdlni opravu a jejivh niZsS{i vykon se postupné astal urditym
provoznim problémem i na lince C, Bylo pPedbéZné rozhodnuto, Ze
tyto "staré" vozy obdrii jedté daldi vyvozovaci prohlidku a v
mezicage bude zkouména moZnost jojilch celkovych rekonstrukedl
mime zaPfizeni Dopravnihc podniku. I v téilo véci nep¥inesl rok
1990 koneéné rozhodnuti, lze vSak ocekdvat, Ze nebudou-li
generalni opravy dohodnuty v roce 1991, dojde jiZ v tomto roce
k jejich vyYazovdni.

4, VOZIDLA PODNIKOVEHO WUZEA

L i By el

Ve sbirkovém fondu nuzejnich wvozidel probihaelo nékolik
zdsadnich rekonstruksi., V. Technickych sluZbdch pokradovala
cely rok rprava sutobusu 5 706 RTO Jelcz evede. 4881 a tramva—
jového wvozu T3 ev.&., 6143, V prostordch depozitdfe ve vozovné
Vokoviece prodéldwval jiZ druhy rok pozvelné. leé velmi pecdlivé
opravy trolejbus Tatra T 400, zdcadnim zplscbem pokrodila i
renovace dveurdpravovéhc mctorovéhc wvozu evet. 297 do prdoby
po roce 1945 (tzn. do vzhiedu po Gpravé na pdtiokenny).

30
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Mimo tyte celkové rekonstrukce historickfeh vozidel
probihala opreva vozu konské drany &.cilem vrdtit mu zpét
jeho plvedni peodobu. FPi té+o pPileiitosti bylo zjisténo i
puvodni éislc tohoto vozu, kitevré zatim nebylo zndmo : 90,

Z Technickych sluZan byl do sbirkového fondu piedazen
akumuldtorovy vozik pro posun (bez ev.&,). Vozik byl vyroben
v roce 1934 a Tadu let Lyl jiZ nepouZivdn a odstaven. Po doe-
konéeni opravy doplni expozmici pcmoqnynn vozidel muzes a
bude naddle poufivdn k posunu.

Dals8imi opravemi prodly pakx i nékitcrd dals{ vozidla,
nepr, nakladni dvoundprevovy wiz (motorovy) 4053

Celkove 1rs hodnotit vjsledky préce podnikovsdho muzea
v roce 19970 velmi pozitiwné,

ZASTA?KI

V roce 1990 pokracovels gystemsticka vyména starych zag-
tdavkovych slouplki (jednotydovych) za nové typizovaré nesvétel—
né oznedniky se zdkladnon (tav. "ISK"), které nejlépe vyhowvujd
pozadavkim oboxové normy 73 €429, Souldasud byly jimi nehrezeny
i nékteré stardi pofikomene svételné ol oupky.

Poddtkem rokui byl vyvinut i novy jednotydovy sloupek,
ktery se od starych 1liddi zejména vyskou (cca 3 metry) a je
ogazovdn tam. kde z nejrizndiiich ddvodl nelze nebo neni vhod-
né osedit oznalinik fypu "ISK", zejméne v okrajovych d4stech
méazta, Podle svéhe vyrotoe jn tento novy jednotyovy sloupek
oznadovdn ndzvem "Koluvedh.

V liatopadu 990 byly sawvn® pouzity & &isly 59,60,273,
274,275 a 277 a ae gymbolem smérové Sipky ¢ “ielnLRGVB "eodky"

e

8 rozmérem cce 13 x 17 cin. Tento tver md a;espon c¢dgtedné od-

strani® ndailne oayband Godek v tav. “zobdliku" e prodleoudit tim
zivotnost +echfu ciaelugcr svmnu]uu
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JUDr. Jan Jech, Mgr, Pavel Fojiik, Ing, FPrentisSck Prossk :
PRAZSKA MESTSKA DOPRAVA 1940

Vydela Spolecnoat méstaké doupravy v Pruze roku 1997 jako
avou 2, publikaci,

Vydani prvaf. 32 stran. 120 vytisi.
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